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Pokonac Atlantyk. Na Politechnice Wrocltawskiej powstaje wyjatkowa t6dz

Studenci z Politechniki Wroctawskiej pracujg nad robotyczna bezzatlogowgq todzia,
ktéra wykorzystujac odnawialne zrédta energii, ma przeptynac¢ Ocean Atlantycki. Rejs
rozpocznie sie w listopadzie 2025 r., ale juz w marcu planowane sg pierwsze testy na
Odrze.

Pokonanie Atlantyku to gtdwne zadanie w ogtoszonym w 2005 r. wyzwaniu Microtransat,
czyli konkursie na zaprojektowanie i zbudowanie bezzatogowej zagléwki o dtugosci
ponizej 2,4 m, ktéra bedzie w stanie przeptyngc¢ ocean. Dotychczas podjeto ponad 30
prob przeptyniecia Atlantyku, ale tylko jedna zakonczyta sie powodzeniem. W 2018 r.
t6dz SB Met, zbudowana przez norweska firme Offshore Sensing, w 79 dni pokonata trase
z Nowej Funlandii i do wybrzezy Irlandii.

Zgtoszone do konkursu konstrukcje mogq rywalizowac¢ w dwdch kategoriach -
autonomicznej, ktéra nie pozwala na jakakolwiek interakcje cztowieka z todzig i
robotycznej, umozliwiajacej przesytanie na t6dz réznego rodzaju danych, w tym m.in.
polecen zmiany kursu. To wtasnie w tej drugiej kategorii chcg wystartowac nasi studenci.
Ich t6dz ma pokonac trase z Wysp Kanaryjskich na Karaiby.

Z kosmosu do wody

Studenci z Kota Naukowego Robotykéow KoNaR zajmujg sie przede wszystkim robotami
mobilnymi, z ktérymi odnosili wiele sukceséw na miedzynarodowych zawodach. Nie bojq
sie jednak nowych wyzwan. W czerwcu zajeli trzecie miejsce w miedzynarodowych
zawodach sond kosmicznych CanSat Competition w USA, a teraz postanowili zmierzy¢ sie
z niespokojnymi wodami Atlantyku.

- Mamy duze doswiadczenie z elektronika, robotyka i automatyzacja, a takze z
zeglarstwem, bo wiekszos¢ zespotu ma odpowiednie uprawnienia, dlatego uznalismy, ze
warto sprobowaé¢ - méwi Wojciech Bohdan, koordynator projektu. — Nasze doswiadczenia
zeglarskie na pewno przydadzg sie podczas fazy testowej, zeby sprawdzic¢ i ocenié, czy
t6dz rzeczywiscie bedzie w stanie kontrolowac¢ kierunek ptyniecia — dodaje.

Natomiast w pracach nad zaprojektowaniem kadtuba studenci z KoNaR-u nawigzali
wspotprace z Kotem Naukowym PWr Solar Boat Team, specjalizujgcym sie w budowie
wtasnie tego typu konstrukcji.

- Cyfrowy projekt todzi mamy juz przygotowany. Bedzie miata okoto metra dtugosci,
dzieki czemu tatwiej bedzie jg transportowac. Tak naprawde trudno jednak powiedzie¢,
jaka wielkos¢ jest w tym wypadku optymalna. W konkursie startowaty juz todzie dtuzsze i
krotsze niz nasza, ale zadnej nie udato sie przeptynaé catego dystansu. Te, ktore osiggaty
dobre wyniki, miaty dtugosc¢ witasnie okoto jednego metra — wyjasnia Wojciech Bohdan.

Sitq wiatru i stonca

Kadtub todzi zostanie wykonany ze stali nierdzewnej, podobnie jak ptetwa mieczowa,
dzieki czemu cata konstrukcja bedzie duzo bardziej stabilna i nawet jesli sie przewrdci, to
bedzie w stanie sie podnies¢. Natomiast maty zagiel, ktéry znajdzie sie w dziobowej
czesci todzi, zostanie wykonany z wtdkna szklanego i kompozytéw.

+6dz bedzie tez wyposazona w cztery komplety paneli fotowoltaicznych i baterii
dostarczajacych energie dla catego systemu elektronicznego. Beda dziataty niezaleznie od
siebie, wiec awaria jednego kompletu, nie przeszkodzi w dziataniu reszty systemu.

- Obecnie pracujemy nad odpowiednig baterig, ktéra bedzie autonomicznie pobierata
energie z panelu, magazynowata jg i przekazywata do fodzi. Wedtug wstepnych obliczen
natadowanie jednej takiej baterii trwa okoto trzy dni, a zmagazynowana energia pozwala
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na dwa do czterech tygodni pracy. Przy czterech kompletach i dobrych warunkach daje
nam to nawet kilkumiesieczny zapas energii - wyjasnia Jakub Lemanski, programista
Embedded w projekcie. — W trakcie rejsu chcemy tez prowadzi¢ pomiary efektywnosci
paneli fotowoltaicznych - dodaje.

Lodz bedzie takze wyposazona w system komunikacji satelitarnej, system GPS, co
umozliwi aktualne $ledzenie i raportowanie jej pozycji (co jest wymagane przez
organizatoréow konkursu), a takze ewentualng korekte kursu oraz w aparat
automatycznie wykonujacy zdjecia otoczenia.

Wielomiesieczna wyprawa

Pokonanie trasy z Wysp Kanaryjskich na Karaiby moze potrwa¢, w zaleznosci od sity
wiatru, od dwoch do pieciu miesiecy. W tym czasie 16dz bedzie musiata przetrwac trudne
warunki pogodowe - sztormy czy porywiste wiatry, a takze unika¢ najpopularniejszych
tras zeglugowych.

- Jesli bedziemy sie trzymac z dala od nich, to zderzenie z innym statkiem jest
praktycznie niemozliwe. Zagrozeniem mogg by¢ natomiast todzie rybackie, poniewaz
nasza t6dz moze przypadkiem wpas¢ w ciggniete przez statki rozlegte sieci. Wiele z
wczesniejszych prob zakonczyto sie wtasnie w ten sposdb - ttumaczy Wojciech Bohdan.

Sam koszt budowy todzi to ok. 15-20 tys. zt, natomiast caty projekt ma kosztowac ok. 50
tys. zt. Studenci planujg, ze konstrukcja bedzie gotowa w ciggu trzech miesiecy i jesli
tylko warunki pozwolg, to pierwsze testy zostang przeprowadzone na Odrze w marcu
2025 r. Potem zespot przeniesie sie na Mazury i wreszcie w okolice Helu, gdzie tédke
czekajq kolejne proby.

Na realizacje swojego projektu studenci zdobyli juz dofinansowanie z programu ,Smigto”
Fundacji Manus, wspoétpracujg tez z lokalnymi firmami i caty czas szukajg dodatkowych
partnerdéw.

Komunikaty dla mediéw mozna znalez¢ na:
https://wroclaw.tech/dla-mediow.
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