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Zycie pod mostem? Jak najbardziej wskazane!

Szacuje sie, ze w catej Europie, w miastach mamy ponad 300 tys. mostow, wiaduktow i
estakad - drogowych i kolejowych. W wiekszosci przypadkdw to przestrzenie ,niczyje”,
niezagospodarowane, ,biate plamy” na mapach miast. Ale sg tez przyktady miejsc, ktore
przyciagaja, dobrze wykorzystujac te przestrzen.

Badaniami obiektéw podmostowych zajmuje sig dr inZz. arch. Elzbieta
Komarzynska-Swiesciak z Wydziatu Architektury Politechniki Wroctawskiej, ktora
witasnie pracuje nad katalogiem modelowych rozwigzan.

Architektka niedawno zakonczyta badania w ramach grantu ,Miniatura”, dzieki ktéremu
przygladata sie dobrym praktykom w szwajcarskich miastach i spotykata z tamtejszymi
mieszkancami, naukowcami, architektami i planistami.

Teraz pracuje nad katalogiem modelowych rozwigzan dla réznych przestrzeni
pod obiektami mostowymi, liczac na to, ze przedstawione w nim przyktady stang sie
inspiracjg dla kolejnych projektow i zwrdocg uwage na koniecznos¢ projektowania
obiektéw mostowych jako integralnej czesci przestrzeni miejskiej.

- Zdarza sie, ze spotykam sie z brakie[n zrozumienia znaczenia tematu, ktorym sie
zajmuje - przyznaje dr Komarzynska-Swiesciak. - Tymczasem przestrzenie pod
nadziemnymi trasami komunikacyjnymi wystepujg dosc¢ licznie w naszych miastach, a
mimo to pozostajg niewidoczne w sensie spotecznym i urbanistycznym. Nie sg wtasciwie
uwzgledniane w miejscowych planach zagospodarowania i nie istniejg w Swiadomosci
uzytkownikow miast, przez co funkcjonujq jak biate plamy na mapie. Takie miejsca sg
czesto niedoswietlone, uznawane za niebezpieczne i zwyczajnie omijane, poniewaz nie
petnig zadnej funkcji. A przeciez to czasem tysigce metréw kwadratowych przestrzeni,
ktére mogtyby stac sie wartosciowymi elementami miejskiego krajobrazu - wyjasnia.

Marnotrawstwo przestrzeni

Zdaniem doktor Komarzynskiej-Swiesciak kwestia ich zagospodarowania bedzie coraz
czesciej wraca¢ do debaty publicznej w zwigzku z obecnymi tendencjami w urbanistyce,
ktére ktadg nacisk na zrownowazone projektowanie i ,dogeszczanie” miast, modernizacje
i rozw0j infrastruktury kolejowej oraz bardziej efektywne wykorzystanie dostepnej
przestrzeni, aby przeciwdziata¢ nadmiernemu rozlewaniu sie miast.

Architektka zebrata juz kilkaset przykiadow réznych rozwiazan
zagospodarowywania takich przestrzeni na catlym swiecie - 60 z nich pokaze w
katalogu, ktéry wtasnie przygotowuje do swojej monografii naukowej. Jak podkresla,
wybrata je ze wzgledu na ich funkcjonalnos¢ i przemyslany, zrdwnowazony proces dziatan
organizacyjno-projektowych, a nie jedynie ze wzgledéw estetycznych.

- Pomysty na wykorzystanie tych miejsc sg bardzo rézne i zwykle wynikajg z lokalnych
potrzeb - opowiada. - Np. w Berlinie pod Tiburtius Briicke powstat wydajny
trzypoziomowy parking. W Londynie lokalna spoteczno$¢, juz w latach 70. XX wieku,
wynegocjowata z wtadzami miasta mozliwo$¢ zarzadzania przestrzenig pod Westway -
podwyzszonym odcinkiem drogi A40. Powstato tam funkcjonujace do dzi$ wielofunkcyjne
centrum spoteczno-sportowe, zarzadzane przez Westway Trust, obejmujace m.in. boiska,
$cianki wspinaczkowe i przestrzenie kulturalne. W Polsce tez mamy przyktady — chocby z
Wroctawia czy Gorzowa Wielkopolskiego - gdzie zabytkowe estakady kolejowe sg
wykorzystywane na lokale ustugowe i gastronomiczne.

Obiekty mostowe? Nie tylko , nitki" na mapie

Dr Komarzynska-Swiesciak zauwaza, ze cho¢ obecnie rzadziej powstajgq nowe nadziemne
trasy komunikacyjne przecinajgqce miasta, to wcigz takie inwestycje sie zdarzaja (np.
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$rednicowa linia kolejowa w Krakowie), a wiele z istniejgcych jest modernizowanych.
Podkresla wiec potrzebe traktowania ich nie tylko jako przedsiewziecia inzynieryjne, ale
rowniez jako projekty architektoniczne, ktdre harmonijnie wpisujg sie w tkanke miejska,
uwzgledniajac zaréwno forme mostu, jak i zagospodarowanie przestrzeni pod nim.

- Przegladajac miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego polskich miast,
natrafitam jedynie na przyktad Warszawy (wiadukt im. Ks. J. Poniatowskiego), gdzie w
ogole uwzgledniono, ze przestrzen pod mostem moze by¢ wykorzystana - wyjasnia. -
Zazwyczaj mosty i wiadukty sg traktowane wytacznie jako obiekty inzynierskie, bez
dodatkowego kontekstu. Planisci widzg je gtdwnie jako ,nitke” do przeprowadzenia ruchu,
pomijajac perspektywe pieszego i potencjat takiej przestrzeni do stuzenia lokalnej
spotecznosci.

Tymczasem nadziemna trasa komunikacyjna nie musi by¢ jedynie granicg miedzy
dwiema czesciami miasta - moze stac sie miejscem integracji i aktywnosci, takze w
przypadku istniejacych juz obiektéw, o ile zaplanuje sie ich wiasciwe przeksztatcenie.

- Kazda przestrzen podmostowa ma inne warunki i kontekst. W jednej moga by¢
potrzebne parkingi, w innej miejsca do spotkan czy tereny sportowe. Bywato tak, ze
miasta inwestowaty w takie przestrzenie, ale rezultaty okazywaty sie nietrafione.
Powodem czesto byt brak badan nad lokalnymi potrzebami lub niewystarczajgce
dziatania, by przyzwyczai¢ mieszkancéw do nowej funkcji miejsca. W efekcie powstawaty
estetyczne, lecz mato uzywane przestrzenie - ttumaczy architektka.

Zaznacza takze, ze w takich miejscach warto zaczynac¢ od niewielkich, pilotazowych
~nterwencji”, ktore pozwalaja oceni¢, czy dane rozwigzanie sie sprawdzi.

- Mogag to by¢ tymczasowe instalacje typu pop-up, ktére z czasem mogg przeksztatci¢ sie
w trwate rozwigzania. Takie inwestycje to istotny krok w kierunku lepszego
wykorzystania przestrzeni miejskiej — podkresla.

Tekst dostepny jest na stronie gtéwnej PWr:
https://pwr.edu.pl/uczelnia/aktualnosci/zycie-pod-mostem-jak-najbardziej-wskazane-
13541.html

Komunikaty dla mediéw mozna znalez¢ na:
https://wroclaw.tech/dla-mediow.




