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Na PWr powstaje wyjatkowy symulator dla motorniczych

Naukowcy z Politechniki Wroctawskiej wspdlnie z warszawskg firmg Sim Factor zaczynajq
prace nad peilnokabinowym symulatorem i systemem szkoleniowym dla
motorniczych tramwajow. Technologia wykorzysta system kamer, czujnikédw - m.in.
galwanometry - i eye-tracking.

To bedzie pierwszy taki symulator na rynku. Ma by¢ gotowy do konca roku. Zostanie
umieszczony na ruchomej platformie (dzieki czemu motorniczy bedzie czut w nim drgania
jak w prawdziwym tramwaju w czasie jazdy po szynach), a umieszczone tam czujniki i
technologie pozwola na wieloaspektowg ocene dziatan kierujacego.

Prace nad rozwigzaniem zaczeli juz naukowcy z Wydzialu Mechanicznego Politechniki
Wroctawskiej we wspotpracy ze specjalistami z warszawskiej firmy Sim Factor,
zajmujacej sie tworzeniem rozwigzan z obszaru symulacji szkoleniowej wykorzystujacej
rzeczywisto$¢ wirtualng. Wspodlne dziatania sg mozliwe dzieki wsparciu Narodowego
Centrum Badan i Rozwoju (z Programu Inteligentny Rozwéj) w wysokosci 5,7 min zi.

Symulator, ktory analizuje

Jak ttumaczy kierujacy projektem na PWr dr hab. inz. Artur Kierzkowski, prof. uczelni w
miejskich spotkach komunikacyjnych motorniczy co kilka lat przechodza testy, zwykle na
stacjonarnych symulatorach tramwajow. To stanowiska sktadajace sie z panelu do
sterowania i monitoréw - ktére odzwierciedlajg warunki w kabinie motorniczego, ale nie
sprawdzajq reakcji kierujacego pojazdem. Ten jest bowiem oceniany na biezgco przez
szkoleniowca prowadzacego taki test, ktory okresla, z jakimi warunkami musi poradzié
sobie motorniczy (np. awaria $wiatta, problemy ze zwrotnicg itp.) i obserwuje jego
dziatania. Tego typu okresowe testy stuzg zapewnieniu bezpieczenstwa dla motorniczego
i pasazerow.

- Nasze rozwigzanie nie ma oczywiscie zastgpi¢ szkoleniowca, ale bedzie stanowic
narzedzie dla niego jako system obiektywnej i wielokryterialnej oceny pracy
motorniczego. Innymi stowy: nasz system zwrdci uwage na kwestie, ktdre mogg umknac¢
szkoleniowcowi, bo nie jest w stanie ich zauwazy¢ - ttumaczy profesor. - Bedzie to
mozliwe dzieki zintegrowaniu konstrukcji symulatora z technologiami stosowanymi w
kognitywistyce, ktére pozwalajg na badanie czasu reakcji motorniczych, poziomu stresu i
intensywnosci doswiadczanych emocji. Nasz system wykorzysta bowiem czujniki do
analizy reakcji skdérno-galwanicznej. Oprécz nich zastosujemy takze eye-tracking do
$ledzenia punktow skupienia wzroku, by moc okreslic np., czy w danej sytuacji
motorniczy miat szanse zauwazy¢ co$ na torze i jego reakcja byta spdzniona, czy tez nie
magt zareagowacd, bo nie byto to mozliwe, by dostrzegt zagrozenie na torach na czas.

Profesor podkresla, ze symulator, nad ktérym prace wilasnie sie rozpoczynajg, bedzie
bardziej zaawansowany od dotychczasowych rozwigzan.

- Rozwigzemy tez problem zwigzany z chorobg symulacyjng - podkresla naukowiec. - W
petnokabinowym symulatorze tramwaju osoby szkolgce sie na nim odczuwajg nudnosci.
Kabina jest mata, monitory blisko i nie widzi sie dali. Efektem jest zte samopoczucie
prowadzacego tramwaj, bo wiele osdb czuje sie jak zamkniete ,w puszce” - opowiada
prof. Kierzkowski. — W naszym rozwigzaniu wykorzystamy zakrzywione monitory i
rzutniki, by obraz byt bardziej zblizony do tego, co faktycznie widzi motorniczy w kabinie
i w jakich odlegtosciach od swoich oczu.
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Scenariusze jak w zyciu

W projekcie naukowcy z PWr sg odpowiedzialni m.in. za wybdr komponentow, ktore
stworzg symulator, i ich pofaczenie (czesScig programistyczng zajmie sie warszawska
spoétka).

Naukowo najwiekszym wyzwaniem bedzie dla nich opracowanie dynamicznych
scenariuszy szkoleniowych i modelu oceny kierujgcego tramwajem.

Motorniczy w takiej kabinie bedzie bowiem testowany w réznych warunkach
atmosferycznych (np. w intensywnym deszczu, mgle, przy petnym stoncu, ale i po
zmroku), przy zmiennej intensywnosci ruchu pojazdéw, okreslonych zatozeniach w ruchu
pieszych itd. System bedzie oceniat, jak radzi sobie w konkretnych warunkach i kiedy
wychwyci problemy kierujgcego w okreslonych sytuacjach, bedzie to sygnat dla
szkoleniowca, by w wiekszym stopniu skupi¢ sie z motorniczym nad jazdq w takich
warunkach.

Naukowcy pracujacy nad scenariuszami i modelem beda korzystaé z pomocy
doswiadczonych motorniczych, ale takze z wtasnych wnioskéw z prac nad poprzednimi
projektami zwigzanymi z wykorzystaniem rozszerzonej rzeczywistosci w symulacjach
transportowych.

Rozwigzanie przejdzie tez szereg testdow - a w czesci z nich beda mogli uczestniczy¢
studenci transportu na PWr.

Komunikaty dla mediéw mozna znalez¢ na: https://wroclaw.tech/dla-mediow.
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